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Jana PUZ

Urbana preobrazba nekdanjega
susaskega pristanisca na Reki

Reki je geografski in prometni poloZaj dolodil izra-
zito pomorsko crientacife in odlogilno vplival na
gospoaarstvo celotne regije. Razvoj luke je posle-
dica Stevilnih politi¢no-ekonomskih sprememb v
evropskem prostoru, ki so se pokazale v poloZaju
in razvojnih moZnostih enega od treh najbolj po-
membnif pristani$é na severnojadranskem pro-
metnem koridorju. Se ve&, mesto je nastalo, se
razvijalo ali nazadovalo, kakor je raslo, se razvija-
lo ali nazadovalo resko pristanisée. Resko-sugaski
bazen je neposredno pred mestnim jedrom in se
razteza od Mlake na zahodu do Brajdice na vzho-
du. Notranji del reskega bazena je namenjen pot-
niskemu prometu. Gradnja tega umetnega luske-
ga bazena je hkrali zaprla mestno obaino fasado,
ki je znacilna lastnost drugih obalnih mest. Edina
prostora kjer ima mesto danes neposreden stik s
pristaniséem in dostop do morja sta potnisko pri-
stanisée in Susak. Slednfe naselje se je zaradi
upravne razdelitve do nedavnega razvijalo samo-
stojno; dogodki, vezani na razvoj pristani$éa so
nanj vplivali le posredno. Predmet diplomske na-
loge, ki jo povzemamo v prispevku, je bil mesti
povezali in ustvariti enovit prostor.

The geographical and Iransport position of Rijeka
determined its predominantly maritime orientation
and decisivela influenced the entire region«s eco-
nomy. The development of its port was a conse-
quence of numerous political and economic chan-
ges in European space, which were manifested in
the position and development possibilities for one
of the three most important ports on the North
Adriatic transport corridor. Moreover, the town was
born, developed and declined just as the port was
born, developed or declined. The Rijeka-Sugak
basin lies directly before the town core and stretc-
hes to Miaka in the west and Brajdica in the East,
The inner part of the Rijeka basin is used for pas-
senger transport. Building of this artificial port ba-
sin simultaneously closed the town«s coastal fa-
sade, which is a typical property of other coastal
fowns. The only spaces where the town has direct
access to the sea are the passenger port and Su-
Sak. Owing to administrative divisions the latter
town was until recently developing independently;
events tied to the port«s development affected it
only indirectly. The subject of the diploma thesis,
which the article presents in an abridged version,
was to join the towns and create a uniform space.
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1. Opredelitev naloge

1.1 Opis prostora

Sirsi prostor obravnavanega ob-
mocja ureditve je sestavljen iz zelo
razliénih in hkrati zna&ilnih prvin.
Na re3ki strani leZi staro mesto z
vsemi lastnostmi fevdalne srednje-
veSke gradnje in z nekaterimi no-
vejSimi posegi. Se vedno ima vidno
sled tradicionalnega mestnega
roba, namreé¢ linijo (antiénih in
fevdalnih) utrdb. Srednjevesko me-
sto je bilo povezano z obalo s pra-
vokotnico karda in z glavnimi
mestnimi vrati, ki so vodila na po-
mol. Pred njim lahko na nasutih
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delih obale, zunaj nekdanjega ob-
zidja, vidimo posledico in doku-
ment racionalistinega urbanizma
18. in 19. st. Sre¢amo lahko tipi¢-
no racionalisticno ortogonalno
kompozicijo z izjemno dobro raz-
vri€enimi dominantnimi smermi
oziroma prostori. Na zelenih po-
boéjih nad sredi$fem mesta so sta-
novanjske cone enodruZinskih hi§
in stolpnic. Na su$aski strani so ob
sami Rjecini manjsi kare Ze prej
omenjene racionalne ortogonalne
kompozicije, zgrajen v 19. stoletju,
in lugka skladi¥¢a na Brajdici. Od
srediS¢a proti kanjonu Rjefine na
severu so na obeh straneh reke nizi
industrijskih objektov, grajenih od

zacetka 20. stoletja. Delta, nasuti
prostor med Rjedino in Mrtvim ka-
nalom oziroma Su$akom in Reko,
je prav tako kot Brajdica zasedena
z luskimi skladiséi.

1.2 Predmet naloge

Diplomska naloga je obravnavala
26 ha veliko obmodje v samem
sredis®u Reke.['l Prostor Delte,
Brajdice in luke Baro$ na severni
in vzhodni strani meji na susadko
poboéje, na zahodni sta Mrtvi ka-
nal (staro korito Rje€ine) in staro
mesto, na jugu pa morje. Skozi
samo sredino obmodja, med Delto
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in Brajdico, tefe reka Rjelina.
Kljub legi v neposredni bliZini
mestnega sredi$Ca je obmodje za-
prto za javnost in je neprehodna
fiziéna ovira med mestom in mor-
jem. V tem pasu obalo uporablja
pristani§¢e. Obmodje je danes velik
zaviralec razvoja sredi3¢a mesta,
obenem pa je zaradi obseZnosti in
lege najdragocenejsi prostorski po-
tencial za njegovo preureditev. Tu-
kaj bi lahko nastalo programsko
zanimivo in ambientalno kako-
vostno okolje, ki bi obogatilo po-
nudbo vsega mesta.

Osnovna oblikovalska zamisel je
bila zdruZiti Reko in Su$ak v eno
prostorsko funkcionalno celoto, to-
rej zdruZiti mesti, ki sta bili v svoji
zgodovini prostorsko in politiéno
logeni. Danes Reka ni ve¢ politi¢no
razdeljena, prostorsko pa je ta ne-
povezanost e vedno opazna. Tako
sg osnovni cilji naloge:

— odpreti mesto proti morju 0ziro-
ma okrepiti medsebojno poveza-
nost, znadilno za obmorska ozi-
roma sredozemska mesta;

— omogoditi peScem nemoten dostop
‘do obale in odpreti nove komuni-
kacijske poti v srediS¢u mesta;

— spremeniti obalni pas v pomem-
ben del mreZe javnih prostorov;

— obogatiti mesto z zelenimi povr-
§inami, ki jih v sredid¢u ni.

Izdelani so bili trije predlogi uredi-
tve obmodja, ki se med seboj razli-
kujejo glede na obravnavo obalne
fronte in prostora Delte kot osred-
njega mestnega prostora. Kot pravi
Kogir: »Menim, da mora sredi3ce,
ki pomeni pravo srce mestnega or-
ganizma, frontalno, v celoti priti
do morja, pri emer je najvaZnejie
obmodje sre€anja morja in glavne
mestne fasade. Tukaj gre predvsem
za &loveske in ne materialne stike.
Brezpogojno je treba povezati
zdaj¥nje razdvojeno dvojedrno tki-
vo v enovito celoto. Pri tem meni-
mo, da je v re§kem primeru pode-
dovana racionalna kompozicija
enkraten urbanistiéni vzorec. Ne
kaZe ga samo spoStovati, temvec
izrazito poudariti. Kar pomeni kon-

kretno njegovo nadaljnje podaljSe-
vanje do skrajnih uresni¢ljivih di-
menzij, v celoti kakor v delih; z
vsem, kar je do zdaj tukaj Ze prisot-
no, kot na primer park pred gleda-
li3¢em itd. Konec koncev to pome-
ni, da bi mesto dobilo impozanten
longitudinalni arhitekturni in par-
kovni ambient, intenzivno naslo-
njen na morje, v vzhodni smeri —
seveda, na novem nasutem terenu.
(Kogir, 2000.) «

2. Zgodovinski
razvoj Reke
in reSkega
pristaniSca

V Casu antike se je v ustju RjeCine
razvila rimska naselbina Tarsatika.
Anti¢no pristanidce je bilo globlje v
ustju, severno od mestnega obzid-
ja. Leta 1586 je bilo pristaniSce 3e
vedno v kanalu Rje€ine, pred me-
stom pa se je pojavil leseni pomol
pred ribarnico, postavljen v smeri
glavnih mestnih vrat. V zagetku 17.
stoletja je bil zgrajen prvi leseni
most ez Rjedino. Most in ribigki
pomol pred obzidjem sta postala
zametek bodoce Siritve mesta in
pristani§¢a. Do zafetka 18. stoletja
(do takrat je veljala prepoved grad-
nje zunaj ohzidja) je bila Reka le

Slika 1: Razmerje Reke in pristani§¢a
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majhno mesto, obdano z obzidjem.
Zunaj obzidja so bile poleg stavb,
namenjenih uskokom, le ribarnica
in dve ladjedelnici.

Pomemben razvojni obrat, ki se je
kasneje zelo izrazil na podobi me-
sta in razvoju pristanisca, se je za-
el z deklaracijo o svobodni plovbi
na Jadranu leta 1717 in objavo de-
klaracije Reke in Trsta o svobod-
nem pristajanju leta 1719. S paten-
tom cesarja Karla VL., tj. Deklaraci-
jo Reke kot svobodne luke, se je za-
Zela Siritev mesta zunaj obzidja.
Pristani3ke funkcije so se polno
razmahnile 3ele z izgradnjo cestnih
povezav z gravitacijskim zaledjem.
Leta 1728 je bila Ze dokoncana
prva utrjena cesta Karolina, ki je
povezala Reko s Karlovcem. Dve
leti kasneje je bila dokon¢ana tudi
cestna povezava s Trstom.

Zamuljitev Rjefine, sprememba
naravnih razmer in rast prometa
so zahtevali celovito urbanistiéno
reSitev prostora luke. Slednji je po-
stal osrednja terna mestnih nacriov.
Prvi urbanistiéni naért za Reke, ki
je hkrati tudi eden prvih urbani-
stinih naértov na tem obmodju, je
narofila Marija Terezija leta 1755.
Naért je dolocal, da ostane staro

mesto znotraj obzidja, pred me-

ctom (proti morju) pa se postavi
Civitas nova. V naértu so vidni
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obrisi danadnjih struktur mesta:
danalnji Jeladicev trg, Korzo in Ja-
dranski trg,

Leta 1778 je Antun Gnamb izdelal
predlog ureditve obeh obal Rjeéine
za ureditev pristaniica, zato se je
mesto irilo na obmod&je Suaka,
pred obzidjem pa so z nasutjem
razsirili prostor. Novo mesto je ko-
nec 18. stoletja izgubljalo srednje-
veSke znac€ilnosti. Leta 1781 je za-
el veljati odlok cesarja JoZefa II. o
ruditvi obzidja.

V obdobju napoleonskih vojn, med
letoma 1793 in 1813, je bil razvoj
pristani$¢a neopazen.

Hiter razvoj in prostorska Siritev
Reke (in SuSaka) sta se zafela v
drugi polovici 19. stoletja. Razvoj
ladjedelnistva in rast pomorskega
prometa sta pogojevala potrebo po
izgradnji novega velikega in teh-
ni¢no opremljenega pristaniséa,
ker je takratno pristanice postalo
popolnoma nezadostno in nepri-
merno za sodobne potrebe. Prvi re-
snejsi posegi so se zaceli leta 1855
s prestavitvijo ustja Rje€ine nekaj
sto metrov vzhodneje v novo izgra-
jeno korito, takrat se je zadelo obli-
kovanje Delte. Z nasipavanjem

morja je ta rasla, dokler ni bilo sta-
ro reSko ustje, zdaj Mrtvi kanal
(Fiumara), preobraZeno v prista-
nifce za jadrnice. Hkrati se je z na-
sipavanjem morja pred mestom in
s podaljSanjem pomola ribarnice
nasproti mestnih vrat, zacela tudi
izgradnja prvega dela valobrana.
Tako se je oblikoval umetni prista-
niski bazen v predelu danasnje pot-
nidke luke. To obdobje, od leta
1850 dalje, je tudi obdobje inten-
zivne urbane rasti mesta na Rjedi-
ni, kjer se gradijo nove mestne &e-
trti ob obalnem pasu, ter na zaho-
du, severu in vzhodu od starega
mestnega jedra,

Leta 1867 je Reka ponovno pripad-

la madZarski drZavi, kot posebno

neodvisno obmodje (Corpus sepa-
ratum). To je odprlo novo poglavje

v zgodovini in razvoju mesta in

luke. V trenutku ponovne pripad-

nosti ogrski drZavi, je bila regka
luka sestavljena iz dveh delov:

— t. i. stare luke - luka Fiumara
(na kanalu Fiumara), precej
ozka in plitva za manevriranje,
Siroka samo 33 metrov in dolga
500 metrov;

— t. i. nove luke — zgrajena kon-
cem prve polovice 19. stoletja
(1830-1840). Kompleks so se-
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stavljali Adamicev pomol, prista-
nis¢e Lido, vzhodno pristani¥de,
ki je bilo dovolj globoko za veli-
ke ladje.

Dana3njo obliko je pristanii€e do-
bilo v obdobju ogrske uprave. Pro-
jelt je izdelal francoski inZenir Hi-
larion Pascal. Leta 1870 so ogrske
drzavne Zeleznice poklicale na po-
moc¢ Pascala, ki je imel ogromno
izkuSenj in zelo uspesne realizacije
luk, na primer v Marseillu in La
Spezii. (Njegovi nadaljnji angaz-
maji so bile luke v Trstu, Solunu,
Istanbulu, pozneje je postal sveto-
valec tudi za luki Genove in Paler-
ma). Celotna izgradnja bazena
Reka in Sufak (Baross) je Sele raz-
delava in nadgradnja osnovnih za-
misli iz njegovega predloga t. i.
prve faze izgradnje.[2]

V 19. stoletju so postavili temelj
tehni¢nih in tehnologkih spre-
memb, ki so v re§kem pristaniicu
realizirali v 20. stoletju. Reka je
medtem postala pomembna izvoz-
na luka za les, kar je spodbudilo
idejo o gradnji posebnega bazena
namenjenega za natovarajanje
lesa v neposredni bliZini. Tako je
bil pred starim ustjem Rjefine —
Mrtvega kanala v obdobju med le-

Slika 3: Pogled iz zaledja
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toma 1890. in 1894 zgrajen tudi
drugi, veliko manjsi bazen, za3¢i-
ten z valobranom, imenovan luka
Baross.

Zadnji megaplan reSkega pristanis-
¢a pod madZarsko upravo je izdelal
Jozsef Popp leta 1918. Aktualen na-
¢rt Siritve refkega pristanii¢a — Za-
grebska obala — je pomanj$ana va-
rianta tega nacrta.

Z rastjo Reke pred prvo svetovno
vojno v pristaniide evropskega zna-
caja (takrat je bilo po prometu na
10. mestu med evropskimi prista-
nis¢i, takoj za Amsterdamom in
pred Benetkami) je mesto na oheh
straneh Rje€ine postalo, v funkcio-
nalnem smislu, enotna urbana ce-
lota. Zaradi tega je bila situacija,
ki je bila ustvarjena po koncu voj-
ne Se bolj nesmiselna. Do takrat
enotna urbana celota je bila na-
mre¢ transformirana v dva popol-
noma lo¢eni mesti — Reko (Fiu-
me) v mejah Kraljevine Italije in
SuSak — v mejah Kraljevine SHS
oz. Jugoslavije.

Administrativna lo¢itev Reke (za-
hodno od Rje€ine) iz njenega na-
ravnega in nacionalnega zaledja je
zelo zmanj3ala dotedanji pomen
njenega geoprometnega poloZaja,
kar se je logi€no pokazalo v
zmanj$anju prometa reSkega pri-
stanis¢a. Isto¢asno je pomen sugas-
kega pristaniSéa rasel, ker je prav
ono dobilo 3iroko zaledje v novo-
formirani drZavi (SHS), prevzema-
jo¢ funkcijo enega pomembnej§ih
pristanis€. Sufak je stopil v novo
fazo razvoja. Ceprav je dotlej veljal
predvsem za trg lesa, je postal tudi
uvozno in tranzitno sredi3ée med-
narodnega slovesa. Luka se je Sirila
na Brajdico, kjer je bil Ze leta 1924
zgrajen manjsi pomol za potniski
promet. Kasneje je bila ob njem
zgrajena obala za pristajanje veli-
kih potnidkih in tovornih ladij.

Po drugi svetovni vojni sta Reka in
Susak koncno postala, tako v urba-
nem kot tudi v [u§kem smislu, ce-
lota pod skupnim imenom Reka. S
tem se je tudi zacelo obdobje takrat

najbolj dinami¢nega razvoja refke
luke. Pristani3ée je postalo ne samo
vodilno na hrvaskem, ampak celo
tudi glavno v tedanji Jugoslaviji, is-
to€asno tudi pomembno tranzitno
pristaniS¢e za Avstrijo, MadZarsko
in Ce¥koslovasko. Resko-suiagki
luski bazen je danasnjo obliko do-
bil z dokon€anjem izgradnje v dru-
gi polovici 20. stoletja. V 60. letih
sta bila zgrajena rafinerija nafte v
Urinju in terminal za razsuti tovor
v Bakru. PomembnejSe inovacije
na redki strani sta izgradnja Zitne-
ga silosa in terminala za fosfate.
Na sudagki strani so spremembe ve-
liko ve€je, ker je bil tam, z nasipa-
vanjem morja, zgrajen kontejner-
ski terminal na Brajdici.

3. Primeri
preoblikovanja
starih pristaniS¢

3.1 Barcelona

V zaetku 80. let je bila prenova
barcelonske obale izvedena tako,
da so bili povezani Stirje indivi-
dualni projekti. Njihov cilj je bil
doseci ojacitev povezave med me-
stom in obalo. V prvem projekiu je
bilo obravnavano obmodje, v kate-
rem se staro mesto stika s pristanis-
Cem, Passeig de Colom in Moll de
la Fusto — ponovna vzpostavitev
balkona nad vodo.

Naloga preobrazbe pristaniske oba-
le je bila ekstremen primer para-
doksa, s katerim so se planerji bo-
rili ves €as. Po eni strani je bila
pristaniska obala eno najpomem-
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bnejsih in zgodovinskih urbanih
obmogij, ki so cdolga stoletja sku-
paj z Ramblasom orientirali mesto
proti morju. Prenova pristaniSke
obale naj bi bila prvi korak v po-
novni oZivitvi te orientacije. Po
drugi strani je bilo isto obmodgje
predvideno za veliko 12-pasovno
avtocesto, ki je ¥e od 60. moéno
zavirala odpiranje Barcelone proti
morju. Leta 1980 je arhitekt Ma-
nuel de Sola — Morales dobil naro-
¢ilo za izdelavo projekta za to ob-
modje. Njegovo delo je bilo zasno-
vano na dveh pomembnih posegih:
delnemu rusenju pomola Moll d«
Espanya, preostali otok pa naj bi
postal sredi¥€e za pomorske aktiv-
nosti (v glavnem kriZarjenja). Ta
intervencija naj bi poudarila vlogo
Pla de Palaua kot kljuéne tolke
prostora, v kateri je organizirana
povezava med mestom in prista-
niscem, ter tocke, v kateri je mesto
povezano z La Barceloneto. Ta po-
vezava je bila okrepljena s projek-
tom podzemnega tunela za tran-
zitni promet. Drugi poseg je pou-
daril razlike v vi§ini - z jasno
kreacijo razlike med vi§jo in niZjo
cono prostora obale, ki se je v ori-
ginalu postopoma spud&ala proti
pristaniS€u. Rezultat je bil formi-
ranje mestnega balkona. Dve ravni
sta predstavljali razliki med dvema
razlicnima domenama: vi§ja raven
je 3e vedno pripadala domeni ur-
bane kulture, niZja pa je pripadala
velikemu merilu pristani§€a in
morja. Na prvi so umeS¢eni mestni
promet in vrsta lokal¢kov na odpr-
tem, paviljoni ter elegantna balu-
strada. Ta pas je novi mestni bal-
kon. Na drugi, niZji ravni, v katero
je umeScen tudi tranzitni promet,
dominira 75 metrov §iroka espla-
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nada. Za arkadami pod balkonom
leZita del arterije tranzitnega pro-
meta ter garaza.

3.2 Trst

Na natedaju za rekvalifikacijo tr-
Zaske obale leta 2002 je zmagal
projekt arhitekta Franca Zagarija.

Projekt je bil zasnovan na nasled-
njih tofkah: velik sistem odprtih
povrdin, namenjenih preteZno pes-
cem, obalna fronta je artikulirana
s podolgovatimi stopniséi prav ob
sami vodi, ki se ponavljajo v nepra-
vilnem ritmu, precblikovanje pro-
metnega sistema v prid povr§inam
za peSce, podvoz med obalama
Riva 3. novembre in Riva Nazario
Sauro, ki dovoljuje vedje povriine
za pefce, velika podzemna parkir-
na hifa z vhodom iz podvoza, pro-
stor za podzemno Zeleznico z dve-
ma postajama, zas€ita pred plimo,
oblikovanje razsvetljave in urbane
opreme, prenova zgodovinskih vr-
tov, prenova starih uli¢nih elektric-
nih drogov in novi sistemi ozeleni-
tve z drevesi.

Prometni sistem je premisljen v
prid Sirokega sistema preteZno po-
vidin za pefce. PribliZno 600 me-
trov dolg podvoz dovoljuje obliko-
vanje trga ogromnih dimenzij,
med obalama Riva 3. novembre in
Riva Nazario Sauro. Dostop do
parkirne hiSe v srediSCu, je skozi
podvoz. Lahko se predvidi tudi
podzemna Zeleznica. Nova arhitek-
tura je transparentna in lahkotna
ter se zdi kot igra dematerializira-
nih kristalov, refleksije na vodi.
Rive postanejo javni prostor gro-
mozanskih dimenzij, ki ponovio
vzpostavi vizualno in Zivo poveza-
vo med historiénim tkivom in
morjem. Crta med morjem in oba-
lo je preoblikovana z en kilometer
dolgo impresivno ozelenitvijo od
pomola Sartorio vse do ustja kana-
la Ponterosso, v neprekinjeni lini-
ji, vzporedni z vzdolZno osjo Borgo
Giuseppino. Videz obale je artiku-
liran s postopnim spui€anjem pro-
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ti gladini morja — podolgovatih
stopnis¢, ponavljajocih se v nepra-
vilnem ritmu. Tukaj €lovek lahko
najde idealen prostor za premislje-
vanje in uZiva v Zivljenju pristanis-
¢a. Izmenjevanje plime in oseke
oblikuje vedno drugaéno mejno li-
nijo med vodo in kopnim in se
spreminja iz ure v uro.

Sistem ulic in kriZii¢ z Borgo Tere-
siano in z Borgo Giuseppino do-
sledno spostuje prometno ureditev.
V osrednji coni je promet speljan
pod zemljo, razen javnega trans-
porta in dostopov za intervencijska
vozila. Podvoz z dvema loCenima
ulicama zdruZi obali Riva 3. no-
vembre in Riva Nazario Sauro v
pasu, dolgem pribliZno 600 metrov.
V tem delu je ume3¢€ena podzemna
parkirna hiSa v treh nadstropjih za
1100 avtomobilov in 12 avtobusow.

3.3 Genova

Konec 80. se je Genova odlocila
prenoviti histori¢ni del mesta. Bis-
tveni cilj je bil, da projekt ustvari
povezavo med zgodovinskim sredis-
¢em Genove (vzdolZ pristaniica) in
morjem. TakSne povezave ni skozi
stoletja nikoli bilo, ker so jo one-
mogocali obzidje, skladi§¢a, Zelez-
nica, bariere pristaniske carinske
sluZbe in avtocesta. [zziv je bil
dvojni: po eni strani preobrazba
pomolov, ki datirajo iz obdobja
med 17. in 20. stoletjem, v javne
prostore; po drugi strani vzpostavi-
tev zelo moéne povezave med me-
stom in starim pristanii€em.

Nacrt Renza Piana za urbano ure-
ditev starega pristanii€a v Genovi
je vseboval restrukturiranje in pre-
novo Stevilnih objektov: skladisca
bombaZa (zgrajenega konec 19.
stoletja), skladii¢a iz 17. stoletja in
Milla (3e enega novejSega skladis-
¢a). Dodano je bilo nekaj novih
stavb: akvarij (ena bolj priljubje-
nih zanimivosti v Ttaliji), poslovni
prostori luSke uprave in Biggo,
ogromen Zerjav, ki je bil leta 1992
simbol razstave o Kolumbu in je

zdaj modan spomin na vrnitev
enega najpomembnejsih prostorov
mestu, starega pristanii¢a. Poveza-
va med pristani§em in mestom je
bila doseZena tako, da so bile krat-
ke ulice obmoéja podalj$ane do
obale: Via del Mare, ena glavnih
ulic zgodovinskega predela mesta,
je bila podaljSana do pomola ob
akvariju in pelje do sredis¢a prista-
nid¢a. Poskrbeli so, da nove spre-
membe niso pokvarile originalne-
ga utripa okolja. Nove zgradbe, kot
sta akvarij in Zerjav, ki je bil sim-
bol novega pristani§ca, so bile gra-
jene v harmoniji z ozraéjem pri-
stanis¢a.

4. Predlogi
oblikovne
in vsebinske
preobrazbe
prostora nekdanje
susSaske luke

4.1 Prvi predlog

Ker je 19. stoletje kompozicijsko
kakovosino prispevalo k reSki mest-
ni podobi, prepoznamo ortogonal-
ni vzorec racionalisticnega urba-
nizma kot najvecjo odliko v ureja-
nju mestnega prostora. Prenesemo
ga na susasko stran in interpretira-
mo v sklopu obravnavanega ob-
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mocja. (Kosir, 2000.) SploSno ma-
trico, ki se preko prostora Delte
razprostira do vzhodnega roba
Brajdice in je namenjena stano-
vanjski zazidavi in javnim progra-
mom, pa sta oblikovala dva moti-
va: motiv intenzivno obzidane uli-
ce in motiv vmesnih zelenih pro-
stih povrin, namenjenih oddihu.

Slika 9: Genova - predlog Renza Pia-
na (vir: www. Renzopiano.com)

Slika 10: Genova — staro pristaniée (vir: www.renzopiano.com)
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Prometna ureditev je reSena tako,
da enosmerna magistralna promet-
nica pelje v isti smeri naprej skozi
mesto proti vzhodu in se ob plaZi
polkroZno prikljuéi na obstojeo
cesto, ki pelje skozi obmocje Peéin.
Njen levi odcep, potem ko mu za-
menjamo smer, pelje nazaj proti
srediSCu in se na novem prikljucku
poveZe s cesto, ki se spuséa s hriba.
Cesto, ki pelje od Titovega trga ob
Rjedini, podaljSamo ez RjeCino in
jo prikljuimo na magistralo. S
tem je krog na susaSki strani sre-

Slika 12: Trst — predlog ureditve Fran-
ca Zagarija
(vir: www.francozagari.it)

dis¢a sklenjen. Znotraj njega je
vzpostavljenih ve¢ enosmernih po-
vezav niZjega ranga.

Korzo — glavna sprehajalna cona v
mestu se ez prostor Delte podalj¥a
do skrajnih meja obmoéja in pelje
ob robu nove pozidave vse do
vzhodnega roba obravnavanega
obmeoé&ja. Na tej tofki so peScu
dane dve moZnosti: 1. da nadaljuje
pot proti Pedinam ali 2. da se spre-
hodi po novourejeni obali. Od Kor-
za proti obali pelje skozi novo
mestno tkivo ve€ pespoti.

Zakaj je prostor Delte posebej izpo-
stavljen? Zato, ker tako danes kot
tudi v preteklosti predstavlja sti¢no
tocko dveh mest. Véasih je to bil pro-
stor, ki je razmejeval dve polovici
mesta, zdaj pa ga izkoristimo kot
povezovalni ¢len za oblikovanje
sklenjene celote mesta. Prostor Delte
je zeleno srce mesta, konéna tocka
zelenega pasu, ki se po kanjonu Rje-
¢ine skozi mesto spus€a proti morju.
Osrednji prostor Delte je pozidan v
racionalistiéni ortogonalni geome-
triji in tako ustvarja tri razliéne pa-
sove. Zgornji prostor Delte, ki pove-
zuje stari in novi del Korza, je ure-
jen s svobodno parkovno ozelenitvi-
jo, sledita osrednji pozidani pas in
obalni pas, na katerem so v rastlinju
umesceni paviljonski objekti, name-
njeni kulturnim dejavnostim.

Znacilnost in kakovost obalne fron-
te v tej varianti je v njeni fleksibil-

URBANI IZZIV

nosti in prilagodljivosti programa.
Na njeni skrajni levi strani je ma-
rina z nasadi palm namenjena pre-
bivalcem, sledi obalni pas Delte, ki
je tlakovan in zasajen z zelenjem
po svobodni ureditvi. Med zelenjemn
so umesceni paviljonski objekti sfe-
ri¢ne Sotorske konstrukcije, ki so
lahko odprti ali zaprti oziroma za-
stekljeni in so namenjeni kultur-
nim prireditvam (koncerti, razsta-
ve, predstave itd.). Na levi obali
Delte so urejeni privezi za turiste,
ki s svojimi jadrnicami pridejo
samo na kak3no kulturno priredi-
tev. Na desni pa so stopnisca, ki se
spuscajo proti vodi. Obalna fronta
Brajdice je tlakovana in zasajena s
palmami, med katerimi so podobni
paviljonski objekti, vendar veéjih
dimenzij; slednji so lahko odprti
ali zaprti oziroma zastekljeni ter so
namenjenimi zabavnim dejavno-
stim in 3portnim prireditvam. Ob
objektih se lahko med drevesi ure-
dijo $portna igris¢a za odbojko, ko-
Sarko in podobno. Na njeni levi
obali sta urejena turistiéna marina
in stopnisice, ob katerem se lahko
ustavijo jadrnice gostov prireditev
na tem obmocju. Na desni strani se
prostor Brajdice sklene z veliko
mestno plaZo, ki gleda proti vzho-
du in Pedinam.

V tej varianti se linijski objekti ob
obali med grajenim tkivom in
obalno fronto pojavijo samo na
skrajnem desnem in levem robu
obmodéja, na prostoru marine za

Slika 13: Predlog 1 — zasnova in poti za pe3ce
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prebivalce in ob plaZi. Ob plaZi bi
bil program turisti€nega znacaja,
pri marini pa program, vezan na
obmorske dejavnosti in marino.

4.2 Drugi predlog

Podaljiki zdajsnjih peSaskih trans-
verzalnih smeri, ki se s sufaskega
pobodja spuicajo proti sredif¢u in
obali v ortogonalni matrici, ustva-
rijo zanimiv vzorec nepravilnih od-
prtih javnih povrsin, peScu postopo-
ma odkrivajo poglede proti morju,
tako da se mu z vsakim korakom
spreminja doZivetje prostora. S tem
tudi razbijejo monotonijo klasiéne
ortogonalne pozidave in ustvarijo
dinamiko prostora. Prostor od Kor-
za do obale se tako poCasi razkriva
od notranjosti k morju.

Na desnem robu obmodja sta po-
stavljeni dve stolpnici, ki zaznamu-
jeta izhod iz sredisCa mesta.

Novo urbano tkivo je namenjeno
razliénim programom, od javnih do
poslovnih in stanovanjskih vsebin.

Nova prometna ureditev poteka
tako, da glavna magistralna pro-
metnica, ki ob rivi pelje skozi me-
sto, ostane enosmerna proti vzhodu
oziroma Pedinam in ohrani znacaj
mestnega bulvarja. Na koncu Braj-
dice njen levi odcep, potem ko se
mu zamenja smer, omogodi, da se
po novi povezavi, vzporedni z glav-
no prometnico (ampak v nasprotni
smeri), vrmemo proti srediicu. Med

njima so vzpostavljene tri enosmer-
ne ulice, ki se med seboj povezuje-
jo. Shemo prometa na levi, reski
strani ponovimo na desni, su¥aski
strani, samo z manj$imi spremems-
bami oz. prilagoditvami.

Korzo — glavna sprehajalna povr3i-
na v mestu se ez prostor Delte po-
dalj$a do skrajnih meja obmocja na
vzhodu. Na tej tocki so peScu dane
dve moZnosti: 1. da nadaljuje pot
proti Peinam ali 2. da se sprehodi
po novourejeni rivi, ki je v medite-
ranskem duhu zasajena z vrstami
palm in avtohtonega rastlinja. Pe-
Saske transverzale, ki se s suSaSkega
pobocja spuscajo proti obali, se po-
daljSajo Se proti novoformirani
obalni javni ulici in se izkoristijo za
postopno odpiranje pogledov proti
morju in tako tudi k zaznavni pove-
zavi med sredi§¢em in obalo. Na
krizisé¢ih teh poti z ortogonalnim
vzorcem pozidave se ustvarijo trZni
prostori razlicnega znacaja (enkrat
je ta prostor osencen z drevesi, dru-
gi¢ je povisina samo tlakovana ali
je namenjena parku).

Delta je edina tocka na kateri se
sreata dve ortogonalni geometriji,
stara in nova. Med njima se ustvari
svobodni ozelenjeni prostor, v kate-
rega so umesceni paviljonski ob-
jekti sfericne Sotorske konstrukcije,
ki so lahko odprti ali zaprti oziro-
ma zastekljeni in so namenjenimi
kulturnim prireditvam (koncerti,
razstave, predstave itd.). Na tlako-
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vanem prostoru Delte (bolj severno
proti kanjonu Rjedine), ki povezuje
stari in novi Korzo se pojavijo ena-
ki paviljonski objekti manjsih di-
menzij, namenjeni gostinstvu in
turistiénim dejavnostim.

Obalna fronta je po vsej dolZini
obravnavana enako, z majhnimi
spremembami zaradi njenega zna-
Zaja. Na njeni skrajni levi strani je
turisti¢cna marina z nasadi palm,
sledi obalna linija Delte, ki je po-
rasla z niZjim rastlinjem in ima
dostop do privezov za domacine kot
tudi obalo za priveze za turiste, ki s
svojimi jadrnicami prijadrajo samo
na kak¥no kulturno prireditev.

Po vsej dolZini se razprostirajo li-
nijski objekti javno-zabavnega
znacaja, namenjeni domacinom in
turistom. Na prostoru Brajdice je
obala zasajena z borovei vse do
mesine plaZe.

Po vsej dolZini urejene obalne lini-
je so na poti od racionalisti¢nih
blokov proti javni obalni sprehajal-
ni povrdini predvideni enonadstrop-
ni linijski objekti na stebrih, ki
imajo odprt, prehoden parter. Stoji-
jo na stebrih, ki niso vertikalni,
ampak v skupinah po 3 ali 4 poSev-
no 3trlijo iz skupne tocke v tleh. §
formo spominjajo na luska skladis-
¢a. Njihova vloga je, da za peSca, ki
se iz sredisca pribliZuje obali, pred-
stavljajo polprosojen paravaj, ki bi
mu postopoma odkrival pogled
proti morju in otokom. Objekti tudi
blaZijo prehod iz vertikale 4-nad-

Slika 14: Predlog 2 — zasnova in poti za peSce
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stropnih blokov v horizontalo pe§
povrdine. V njih so predvideni pro-
grami javnega, zabavno-gostinsko-
turisti¢nega znacaja, kar bi omo-
gocilo razvoj javnega urbanega
Zivljenja ob obali.

4.3 Tretji predlog

Tudi tokrat uredimo obmodje v or-
togonalni mreZi, s tem da enolid-
nost racionalisti¢nih blokov razbi-
jemo s kombinacijo manjsih or-
gansko oblikovanih objektov, ki se
veZejo na peSmostove in okoli sebe
ustvarjajo razli€ne trine prostore,
ter s stopni3ci, pod katerimi so or-
ganizirani objekti v treh nadstrop-
jih. Ta stopni¥¢a tudi peljejo do
pedmostov. Poleg tega je njihova
vloga poleg alternativnega trinega
prostora 3e ta, da omogotijo peScu,
da se lahko ustavi, po€iva in opa-
zuje dogajanje okoli sebe.

Prometna ureditev poteka tako, da
magistralno cesto, ki ostane eno-
smerna, podalj§amo v isti smeri do
roba obmodja in ez morsko gladi-
no do tocke, v kateri ponovno pride
v stik z obalo in se tam prikljuéi na
zdajinjo cesto. Na robu Brajdice
zadnji levi odcep z magistralne ce-
ste pelje proti obstojedi cesti, ki je
prej peljala proti Pedinam, zdaj ji
pa zamenjamo smer in pelje proti
mestu ter se na novem prikljucku
poveZe s cesto, ki se spudta s hriba.
Enosmerno cesto, ki pelje od Tito-

vega trga ob Rjecini, podalj§amo
naprej ob reki in jo prikljudimo na
magistralo. S tem je krog glavnih
cest na suSaSki strani sklenjen.
Znotraj njega je vzpostavljenih ved
enosmernih povezav niZjega ranga.

V tej varianti je Korzo kot glavna
sprehajalna povr§ina v mestu Cez
prostor Delte podalj§an do skrajnih
meja obmod&ja na vzhodu. Na tej
to€ki so peScu dane dve moZnosti:
1. da nadaljuje pot proti Peéinam
ali 2. da se sprehodi po novoureje-
ni rivi. Od Korza proti obali pelje
skozi novo mestno tkivo ve pespo-
ti. Pe§aSke transferzale, pasarele, se
s sudaSkega pobodja spui€ajo proti
novoformirani obali v obliki zaste-
kljenih in zasencenih pe§askih pre-
dorov nad prometnicami in peljejo
vse do obale nad ulicami. Dostop
do njih je z ravni ni€le mogog po
velikih stopnis¢ih ali skozi posa-
mezne objekte.

Prostor Delte je v tej varianti od se-
vera proti jugu in morju popolno-
ma ozelenjen. Nad magistralo je
urejeno kot svobodna zelena povr-
§ina. Prostor med magistralo in
obalno linijo jé tri-nadstropni ob-
jekt v polni Sirini Delte s pohodno
streho, ki je urejena kot park. Iz
nje izstopata dve organsko obliko-
vani stolpnici in spominjata na
dimnike, dvojnost mesta ter njego-
vo industrijsko zgodovino. V njiju
bi lahko bil hotel s kongresnim
sredi$¢em in poslovnimi prostori.

URBANI I1ZZIV

Obe obali Delte, leva in desna, se
postopoma spuitata proti morski
gladini po urejenih stopnii&ih, ob
katerih je omogoceno pristajanje
ladij gostov, ki pridejo na prireditve
v mestu.

Na njeni skrajni levi strani, v nek-
danji luki Baros, je marina z nasa-
di palm namenjena prebivalcem.
Potem sledi obalna fronta Delte, ki
je tlakovana in popolnoma odpria.
Na prostoru Brajdice je na levi stra-
ni urejena marina s privezi za turi-
ste. Ob marini so zasajene palme,
naprej proti vzhodu pa ob obali ra-
stejo borovci. Prostor ob plaZi, na
desnem robu obmodja, je tudi za-
sdjen s palmami.

Linijski objekti ob obali se poja-
vijo samo na skrajnem desnem in
levem robu obmodja, na prostoru
marine za prebivalce in ob plaZi.
Objekt ob plaZi je Sir%i zato, ker sta
na njegovi strehi predvidena odprt
bazen in zabavni program.

6. Sklep

Pri zgedovinskemu razvoju Reke
kot pristaniSkega mesta je nujno
potrebno obravnavati tudi primer-
javo z drugimi severnojadranskimi
pristaniS¢i. Tri pristaniica, Reka,
Trst in Koper, ki so danes v treh
razlicnih drZavah, povezana s
skupnim, zelo ugodnim geograf-

Slika 15: Predlog 3 — zasnova in poti za pesce
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skim poloZajem in z istim gravita-
cijskim obmocjem ter delujoCa v
razliénih politiénih in ekonomskih
okoljih, so se razliéno razvijala.
Trst in Reka sta antiéni pristanisci
z dolgo pomorsko tradicijo v nas-
protju s Koprom, ki se je kot prista-
nidko mesto zadel razvijati v 60. le-
tih 20. stoletja. Njihov nastanek in
razvoj kot vodilnih severnojadran-
skih pristanis¢ je rezultat ugodne-
ga geoprometnega poloZaja in raz-
nih polititnih in gospodarskih
moZnosti ter omejitev, v katerih so
delovala. Vme3€ena so na krizis¢u
pomorskih in kopenskih poti na re-
laciji Jadran-Podonavje, v prostoru,
kjer se Sredozemsko morje naj-
globlje zarije v evropsko kopno in s
tem najbolj pribliZa severnojadran-
skim deZelam, kar je tudi dolocalo
in omogoc¢alo njihov razvoj v veli-
ka, sodobna pristanis¢a skozi raz-
li¢na zgodovinska obdobja.

V danagnjih razmerah pristanisca
Reka, Trst in Koper delujejo kot
medsebojni konkurenti na skup-
nem gravitacijskem obmodcju in is-
tofasno delijo usodo edinstvenega
Iuskega sistema v odnosu proti
moénejSim, aktualnim evropskim
pomorskim potem. V evropskih in
svetovnih merilih pripadajo kate-
goriji manjsih in srednjih prista-
nis¢. Njihov skupni promet od oko-
li 50 do 60 milijonov ton tovora na
leto je manj§i od luSkega prometa
Hamburga oziroma je Sele etrtina
prometa luke v Rotterdamu. Zaradi
takinih razmer na evropski pro-
metni sceni je izraZena potreba po
medsebojnem sodelovanju prista-
nis¢ severnojadranskega luSkega si-
stema za nastop na skupnem gra-
vitacijskem obmodju.

Poleg tega opaZamo, da se danes
industrija in pristani¥ke dejavnosti
selijo z obmodja oZjega sredisca
mesta. To se dogaja zaradi vpelje-
vanja novih pristaniskih tehnolo-
gij, ki potrebujejo ve¢ manevrskega
prostora, kot ga je na voljo v sre-
dig¢u mesta, kot tudi zaradi sodob-
nih potreb mesta in njegovih pre-
bivalcev, da Zivijo z morjem in ob

njem. Zaradi ostre konkurence na
podroju pristani$kih uslug srednje
velika pristani§¢a (kot so Reka, Trst
in Koper) posami¢no teZko konku-
rirajo velikim (kot so recimo Rot-
terdam ali Hamburg). Za uspeSen
konkuren&ni boj se bodo morala
zdruZiti in priceti nastopati na trgu
kot uigran sistem. To pomeni nji-
hovo specializacijo oziroma vsako
pristaniice se bo moralo odloéiti za
dejavinosti dolofenega segmenta.

S tem posledi¢no pride do opusa-
nja posameznih pristaniskih ob-
modij. Navadno so ta v samem sre-
di8¢u mesta, ker so tam najmanjSe
moZnosti za §iritev, nadgradnjo in
posodabljanje tehnologije. Za me-
sto je to idealna priloZnost, da iz-
koristi potenciale teh obmocij za
razvoj in izbolj§anje kakovosti in
ponudbe Zivljenja za prebivalce in
obiskovalce. Glede na hitrost Zivlje-
nja v danadnjem &asu in nepredvi-
dljivost potreb mesta v daljSem ca-
soviiern obdobju bi bilo najprimer-
neje, da so ti programi oziroma ob-
jekti ¢im bolj prilagodljivi po svoji
vsebini in funkciji.

Jana Puz, univ. dipl. inz. arh., Opatija,
Ljubljana
E-podta: jana.puz@volja.net
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Opombe

[l Diploma je bila opravljena pod mentors-

tvom prof. dr. Fedje Kosirja in uspe$no

zakljuena z zagovorom dne 21, okio-

bra 2004.

Dela na izgradniji in §iritvi re$kega pri-

stani$¢a se pravzaprav v grobem lahko

razdelijo na tri faze:

- faza 1872-1879: dokon&ana izgradnja
pristaniéa Szapary, delno pristani$ca
Sanita ter pomola Zichy. Nasut je pro-
stor za bodo&im pristani§tem Stefa-
nia, podalj$an in razsirjen je valobran
Marije Terezile. Dokonéana je tudi
majhna luka Pomorske akademije.

— faza 1880-1888; dokon&ano pristanis-
&e Sanita, zgrajen je Rudolfov pomol,
nasut je prostor vzdolz bodogega pri-
stani&Ca Ferencza Salvatora, zgrajena
petrolejska luka, zgradba Ogrske kra-
lievske pomorske uprave na pristanis-
&u Sanita ter Zelezni svetilnik na kon-
cu valobrana Marije Terezije.

— faza 1889-1894: izgradnja luke za les
G. Baross, nasuti so deli Brajdice za
razkladanje lesa, razkladidsi Delta in
Brajdica sta povezani ez RjeCino z
dvema Zeleznima mostovoma, zgraje-
na sta pristani¢a F. Salvatora ter po-
mol Marije Valerije. Valobran Marije Te-
rezije je podalj$an Se za 100 metrov.

[2
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